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1. Kostenentwicklung und Abrechnung

Die Abrechnung der MaRnahmen des Projektes Regio-S-Bahn zwischen DB AG,
Land und ZRL ist dahingehend vorangeschritten, dass zwischenzeitlich fir alle
Projekte beim Land Schlussverwendungsnachweise vorliegen.

Abrechnungen

Seit der letzten Verbandsversammlung gab es keine Abrechnungen zwischen
ZRL und DB Station&Service bzw. DB Netz. DB Station&Service hait eine
weitere Abrechnung erst nach Klarung der strittigen Fragen bezlglich
Kontaminierung fir sinnvoll. Bei DB Netz sind die Klarung der strittigen Frage
beziiglich  Planungskosten sowie insbesondere der Abschluss der
Schlussbewilligung durch das Land (siehe Abschnitt  Streckenausbau®)
Voraussetzungen flr eine weitere Abrechnung.

Stationen

Der Schlussverwendungsnachweis (SNV) DB 1135 H" (,groRer
Schlussverwendungsnachweis®) fur die Stationen Fahrnau, Haagen, Lérrach
Hbf, Loérrach-Schwarzwaldstrale, Maulburg, Schopfheim, Schopfheim West,
Steinen, Zell und Hausen-Raitbach wurde von DB Station&Service mit Schreiben
vom 1.9.2009 beim Innenministerium eingereicht. Die Nahverkehrsgesellschaft
Baden-Wirttemberg. die die Prifung des SNV durchfuhrt, rechnet mit einer
Schlussbewilligung im ersten Quartal 2010.

Bei Vergleich dieses Schlussverwendungsnachweises durch die Projektgruppe mit
dem bisher von DB Station&Service dem ZRL kommunizierten Gesamtkostenstand
(Stand: 25.6.2008) fielen Mehrkosten auf. Daraufhin wurde von DB
Station&Service eine aktualisierte Darstellung der Kosten aller Stationen sowie der
Anteil des ZRL an diesen Kosten angefordert. Die Auswertung dieser Zahlen ergab
Mehrkosten fiir den ZRL Uber alle Stationen von rund 42.000 EUR (siehe auch
Anlage 1 zur Drucksache). Die Gesamtsumme der ZRL-Kostenanteile liegt jedoch
nach wie vor unterhalb der Gesamtsumme der Ansatze im Vermdgenshaushalt.
Gleiches gilt auch bei einer Betrachtung der Bilanz fur die einzeinen
Verbandsmitglieder.

Die Mehrkosten wurden der Projektgruppe erst durch einen Vergleich des
Schiussverwendungsnachweises mit den bisher durch DB Station&Service
kommunizierten Zahlen bekannt, eine Vorabinformation durch die DB erfolgte
nicht.

Fur die Stationen Lorrach Dammstrale und Lérrach SchillerstraBe wurden am
18.3.2009 durch das Land die Schlussbewilligungsbescheide erteilt. Allerdings
wurden diese am 15.4.2009 vom Land auf Wunsch von DB Station&Service
wieder aufgehoben. Grund hierfur war, dass die NVBW im Rahmen der Priifung
der Schlussverwendungsnachweise die Bezuschussung einiger Bauleistungen
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aufgrund von Mehrkosten gekirzt hatte. Da die Mehrkosten nach Angaben der DB
aus geanderten EBA-Vorgaben resultierten, zeigte sich die NVBW bereit zu einer
Nachpriifung von noch durch die DB vorzulegenden Unterlagen. DB
Station&Service geht momentan davon aus, dass ihr die fir die Nachpriifung
notwendigen Unterlagen bis vsl. Ende November 2009 vorliegen und diese nach
DB-interner Priifung beim Innenministerium eingereicht werden.

Laut DB Station&Service resultieren die nun ausgewiesenen Mehrkosten flr den
ZRL bei der Station Lérrach SchillerstraBe in erster Linie aus den oben
beschriebenen Kirzungen durch das Land bei der Priofung des
Schlussverwendungsnachweises. D. h. Kosten wurden bei der Priifung vom Land
als nicht zuwendungsfahig eingestuft und somit nun in vollem Umfang dem ZRL
zugeschieden. DB Station&Service sieht die Méglichkeit, dass mit der anstehenden
Nachpriifung zumindest ein Teil dieser Kosten wieder als férderféhig eingestuft
wird und sich damit der Anteil des ZRL an der Finanzierung der Malknahme
Lérrach Schillerstrale wieder reduziert.

Damit ergibt sich folgender Stand beziiglich der Abrechnungen der Stationen:

e« Brombach ist vom Land schlussbewilligt und einvernehmlich zwischen
ZRL und DB abgerechnet.

o Fir die Stationen Lérrach Stetten sowie Weil am Rhein Ost erfolgten die
Schlussbewilligungen durch das Land. Insbesondere aufgrund der
strittigen Situation beziiglich der Kontaminationskosten (siehe hierzu
auch weiter unten) konnte eine endgtiltige Abrechnung zwischen ZRL und
DB noch nicht erfolgen.

e Fur die Stationen Loérrach DammstraBe und Lérrach SchillerstraBe
wurden die jeweils am 18.3.2009 durch das Land erteilten
Schlussbewilligungsbescheide am 15.4.2009 wieder aufgehoben. Eine
Nachprifung und erneute Schlussbewilligung soll vsl. Ende 2009/Anfang
2010 erfolgen.

e Fur alle librigen Stationen wurde der Schlussverwendungsnachweis
durch die DB beim Land am 1.9.2009 eingereicht.

Dem Innenministerium liegen nun — abgesehen von den nachzureichenden
Unterlagen bezuglich Loérrach Dammstrale und Schillerstralle — sdmtliche
Schlussverwendungsnachweise fiir Stationen im Rahmen des Projektes
Regio-S-Bahn vor. Die Schlussverwendungsnachweise sind Voraussetzung fur
die Schlussabrechnung zwischen Land und DB.

Fir eine Schlussabrechnung zwischen ZRL und DB und eine anschliel}ende
,Spitzabrechnung" steht insbesondere eine Klarung der Frage zum Umgang mit
den Kontaminationskosten aus.

Wie im Sachstandsbericht in der Verbandsversammlung am 29.4.2009 berichtet,
forderte der ZRL mit Schreiben vom 20.3.2009 DB Station&Service auf,
detailliert nachzuweisen, welche Mengen an kontaminiertem Material beim
Umbau der Haltepunkte angefallen sind und welche Mengen davon wieder
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eingebaut werden konnten. Auf das Schreiben des ZRL vom 20.3.2009
antwortete DB! Station&Service schriftlich am 21.8.09. In diesem Schreiben gibt DB
Station&Service an, dass sie sich auBer Stande sieht, die geforderten
Nachweise b]gizubringen. Sie bietet hingegen an, die zum Vorgang vorliegenden
Unterlagen de}m ZRL zur Verfugung zu stellen, damit diese vom ZRL ,in eigener
Regie aufgearbeitet werden“ kénnen. Der ZRL halt diesen Vorschlag fur nicht
akzeptabel und wird in einem erneuten Schreiben DB Station&Service mitteilen,
dass der ZRL mit dem Vorgehen der DB bei der Entsorgung des kontaminierten
Materials nicht einverstanden ist. Der DB wird zudem ein Gespréach zur Klarung
des Vorgangs angeboten. Beim strittigen Betrag handelt es sich — soweit derzeit

bekannt — um ica. 76.000 EUR.

Streckenausbau

|

Die DB Netz AG hat, wie bereits bei der letzten Verbandsversammiung berichtet,
im September 2008 den Schlussverwendungsnachweis (SNV) beim Land
eingereicht. . Urspriinglich  war der  Abschluss der  durch die
Nahverkehrsg:esellschaft Baden-Wirttemberg (NVBW) durchzufiihrenden Prifung
des SNV fir das Frihjahr 2009 vorgesehen. Jedoch ergaben sich aus Sicht der
NVBW erhebliche inhaltliche Probieme insbesondere wegen fehlender oder
nicht nachvollziehbarer Nachweise. Auch enthalt die Abrechnung Kostenanteile fur
das Elektronische Stellwerk, die Uber den Bund zu finanzieren wéren, die aber
nicht eindel!Jtig zugewiesen werden koénnen. Die bislang geflhrten
Abstimmungsgesprache zwischen NVBW und DB Netz zur Klarung dieser

Probleme fanden im Friihjahr 2009 statt und blieben ohne Ergebnis.

Aufgrund der Unzuladnglichkeiten bei dem durch die DB Netz vorgelegten
Schlussverwepdungsnachweis vertritt die NVBW den Standpunkt, dass eine
Schilussbewilligung der beantragten Fordermittel in vollem Umfang nicht méglich

sein durfte.

Um die auf Grundlage des Bau- und Finanzierungsvertrages ggf. fur den ZRL aus
einer GVFG-Mittelkirzung resultierenden finanziellen Belastungen zu vermeiden
bzw. zu minimieren, fand am 9.10.2008 in Stuttgart ein Abstimmungsgesprach
zwischen der NVBW und Vertretern der Projektgruppe statt. Dort wurde die NVBW
auf die moglicherweise aus einer Mittelkirzung auf den ZRL zukommenden
zusatzlichen Belastungen hingewiesen.

Wegen der néch wie vor strittigen Frage bezlglich Planungskosten konnten seit
der letzten Verbandsversammlung keine weiteren Ergebnisse erzielt werden. DB
Netz muss — wie vereinbart — ihrerseits noch Nachweise und Begrindungen
vorlegen, warum die fraglichen Kostenanteile den Baukosten zuzuordnen sind und
damit eine Mitfinanzierung durch den ZRL auf Basis des Bau- und
Finanzierungsvertrages gerechtfertigt ist.
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|
GVFG und Vorfinanzierung

|

Seit der letzten Verbandsversammlung erfoigte keine Auszahlung von GVFG-
Zuschiissen, Da der Zuschussgeber bis zum Schlussbewilligungsbescheid
maximal 90% der beantragten GVFG-Zuschussmittel einer Malinahme auszahlt,
sind erst wieder dann GVFG-Zahlungen zu erwarten, wenn das Land nach
Prifung der Abrechnungen die entsprechenden Schlussbewilligungsbescheide
ausstellt. Es| ist davon auszugehen, dass die Abrechnung der Zuschisse
zwischen Land und DB im Jahr 2010 ihren Abschluss finden wird, da mittlerweile
alle Schlussverwendungsnachweise zum Projekt beim Land vorliegen.

Wie bereits im Bericht zur letzten Verbandsversammliung dargelegt, belaufen sich
die durch den ZRL vorzufinanzierenden GVFG-Zuschiisse noch auf knapp
tiber 1,6 Miol EUR. Bis jetzt sind vom Land Zuschussbescheide in Héhe von rund
19,5 Mio. EUR ergangen. Davon konnten von den DB-Gesellschaften rund 18,8
Mio. € abgellufen werden, was rund 93% der aktuell beim Land beantragten
GVFG-Mittel entspricht.

Kostenentwicklung

Beziiglich der Kostenentwicklung gibt es seit dem Sachstandsbericht zur letzten
Verbandsversammlung Veranderungen in Form von Mehrkosten - betrachtet
liber alle Stationen - von ca. 42 Tsd. EUR (siehe hierzu Abschnitt ,Stationen®).

Aus Sicht de | Projektgruppe bestehen aktuell noch folgende Unsicherheiten, die
eine abschlielende Aussage zur Kostenentwicklung zum aktuellen Zeitpunkt
ausschlielen;

. Ausgan‘g des Streitfalls zwischen ZRL und DB Station&Service um die sog.
Kontaminationskosten. Der strittige Betrag beldauft sich aktuell auf ca. 76
Tsd. EUR.

e Ausgang des Streitfalls zwischen ZRL und DB Netz beziglich
PIanquskosten. Strittig zwischen den Vertragspartnern DB Netz AG und
ZRL ‘ sind ausschlielllich  die Komplementéranteile  gewisser
zuwendungsfahiger Kosten, die vom ZRL als Planungskosten, von der DB
Netz AG jedoch als Baukosten angesehen werden. Der strittige Betrag
belauft sich auf ca. 65 Tsd. EUR.

. Klérungl; der strittigen Punkte zwischen NVBW und DB Netz im
Zusammenhang mit der Bewilligung des eingereichten
Schlussverwendungsnachweises — bzw. evil. im Nachgang folgende
Forderungen von DB Netz an den ZRL.

¢ AbschlieRende Bewilligung der auf Wunsch von DB Station&Service
zuriickgezogenen Bewilligungsbescheide zu den Stationen L&rrach
Dammsitrafle und Loérrach SchillerstraRe. Dabei stellt sich nicht die Frage,
ob die Bewilligungsbescheide an sich erteilt werden, sondern in wie weit die
NVBW die im ersten Durchgang vorgenommenen Kirzungen zuriick nimmt.

Eine ,Spitzabrechnung” und damit ein interner Ausgleich zwischen den
Verbandsmitgliedern ist erst nach einer Einigung mit den DB-Gesellschaften Gber
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i
die noch sﬁrittigen Positionen und nach der Schlussbewilligung aller
MaRnahmen durch den Zuschussgeber sinnvoll. Dartber hinaus steht dann noch
die endgliltige Abrechnung zwischen ZRL und DB an. Erst danach steht die

endgiiltige Kostenaufteilung auf die Einzelmafinahmen fest.

2. Weitere MaRnahmen zum Ausbau der Regio-S-Bahn

Die Beurteilu.ﬂng des Baus des zusétzlichen Haltepunktes Schopfheim
Schlattholz durch die Nahverkehrsgesellschaft Baden-Wurttemberg fiel positiv
aus. Das Erdebnis wurde der Stadt Schopfheim Anfang August vom Land
mitgeteilt. Daraufhin forderte die Stadt Schopfheim am 12. August DB
Station&Sewide auf, fur diesen Haltepunkt einen ,Antrag auf
Programmaufnahme nach dem Entflechtungsgesetz® beim Innenministerium
Baden-Wt‘thterlnberg zu stellen.

|

Der ZRL unterstitzt die Zielsetzung des Verbandsmitgliedes insbesondere durch
die fachliche Unterstitzung durch die Projektgruppe — sofern gewiinscht und auf
Kosten der Stadt Schopfheim.
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