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hier: Sachstandsbericht und weiteres Vorgehen

Beratungsfolge  Sitzungstermin Off. N.O. Empfehlung Beschluss
\AY 12.03.2004 X X

Beschlussantrag:

1. Die Verbandsversammlung nimmt den Bericht zum Stand der Umsetzung

der Regio-S-Bahn (,Rote Linie‘ einschlieBlich der Strecke Weil am Rhein -
Lorrach) gemaR Vorlage ZRL-VV 2004.001 zur Kenntnis.

2, Auf Grundlage der unter Ziffer 4 und 5 dargestellten Sachlage beschlieRt
die Verbandsversammlung, dass die sogenannte Minimalvariante gemaf
Ziffer 6 umgesetzt werden soll. Hierzu ist eine Erhohung des Kassenkre-
ditvolumens um weitere 3,1 Mio. € notwendig.

Anlagen: 1) Schreiben der Deutschen Bahn AG vom 05.03.2004
2) Schreiben des Ministeriums fur Umwelt und Verkehr vom 27.01.2004

(GVFG-Forderkriterien)
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1. Ausgangslage

Wie in der letzten Verbandsversammlung in Drucksache ZRL-VV 2003.004 berichtet,
hat die Deutsche Bahn AG auf Grundlage der Zwischenfinanzierungserklarung des
ZRL im Herbst 2003 mit dem Bau von insgesamt 6 MalRnahmen begonnen. Damit
konnte - im Hinblick auf die vom Land geplanten Anderungen - fiir den gesamten Aus-
bau der Regio-S-Bahn eine GVFG-Forderung nach den heute noch gultigen Richtli-
nien (Forderquote 85 %) sichergestellt werden.

Die Bauarbeiten an den Haltepunkten Weil-Ost und Lorrach-Stetten werden in Klrze
abgeschlossen. Beide S-Bahn-Stationen sollen am 19.03.2004 in Betrieb gehen. Am
neuen Haltepunkt Lorrach-DammstrafBe wurde zunachst mit der Baufeldfreimachung
begonnen, die Bahnsteigarbeiten sollen nun im Fruhjahr diesen Jahres aufgenommen
werden. Wie Lorrach-Schwarzwaldstrale und Schopfheim West kann dieser Halte-
punkt erst mit den neuen beschleunigungsstarken FLIRT-Fahrzeugen angefahren
werden.

An den Haltepunkten Loérrach-SchillerstraBe und Fahrnau wurde die Baufeldfreima-
chung abgeschlossen und am 01.03.2004 mit dem Bahnsteigbau begonnen. Die Bau-
arbeiten sollen im Sommer diesen Jahres abgeschlossen werden. Am Haltepunkt Lor-
rach-Schillerstralde konnen Zuge aus fahrplantechnischen Griunden allerdings erst ab
dem 12.12.2004 halten.

Die DB Netz hat einen ersten Teil des Streckenausbaus aufgenommen. Im Mittel-
punkt der Bautatigkeit stehen dabei zur Zeit Baumallnahmen nordlich des Bahnhofes
Ldérrach zur Vorbereitung auf den zweigleisigen Ausbau.

2. Abrechnung der laufenden BaumaRBnahmen

Das Ministerium fur Umwelt und Verkehr hat der DB Netz AG und der DB Stati-
on&Service AG am 15.12.2003 einen Zuwendungsbescheid fur die GVFG-Vorhaben
erteilt und einen ersten Bewilligungsbetrag in Hohe von je 1,0 Mio. €, insgesamt also
2,0 Mio. €, bereitgestellt. Diesen haben beide DB-Unternehmen umgehend abgerufen.

Zum 01.03.2004 hat die DB Station&Service AG dem ZRL eine Rechnung in Hohe
von 177.000,- € gestellt. Diese betrifft nur die Eigenanteile des ZRL fur die 5 laufenden
StationsmalRnahmen. Die DB Netz AG hat dem ZRL noch keine Rechnung flr den
laufenden Streckenausbau gestellt. Sie hat aber fur die Eigenanteile des ZRL eine
Rechnung in H6he von rund 174.000,- € angekundigt.

Da die laufenden Rechnungen sich innerhalb der Ansatze des ZRL-Haushaltes bewe-
gen, ist bisher keine Kreditaufnahme durch den ZRL erforderlich gewesen. Im Laufe
des weiteren Baufortschritts ist aber unverandert mit einer Kreditaufnahme fur die be-
gonnenen Malinahmen zu rechnen.
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3. Flankierende MaBnahmen und Bahniibergange

Wie in der letzten Verbandsversammlung am 16.12.2003 in Drucksache ZRL-VV
2003.004 dargestellt, wird sich die geplante Ubergangsregelung im Zusammenhang
mit der vorgesehenen Anderung der GVFG-Férderbedingungen bei den flankierenden
Malnahmen und den Bahnibergangen umfassend auswirken. Fir diese konnten hau-
fig bis zum derzeit vorgesehenen Stichtag (30.11.2003) keine GVFG-Antrage gestellt
werden, da u.a. die notwendigen Kreuzungsvereinbarungen noch nicht durch das Ei-
senbahnbundesamt freigegeben worden waren.

Von besonderer Bedeutung sind dabei die MalRhahmen an den Bahnlbergangen, da
diese zu groRen Teilen ebenfalls eine notwendige Voraussetzung fur die Inbetrieb-
nahme der Regio-S-Bahn sind.

Der Verbandsvorsitzende hat sich mit Schreiben vom 14.01.2004 im Auftrag der Ver-
bandsversammlung an Herrn Staatssekretar Mappus gewandt. Darin wurden dem Mi-
nisterium fur Umwelt und Verkehr nochmals die Abhangigkeiten und Terminketten des
Gesamtprojektes erlautert und eine Lésung gefordert, mit der die Inbetriebnahme der
Regio-S-Bahn und ihrer Folgemalnahmen in finanzieller Hinsicht sichergestellt wer-
den kann.

Auf dieses Schreiben liegt dem ZRL bis heute keine Antwort vor. Das Ministerium far
Umwelt und Verkehr hat aber in seinem Schreiben an den Landkreistag vom
27.01.2004 (siehe Anlage 2) deutlich gemacht, dass zwar der Fordersatz zur Beseiti-
gung und Sicherung von Bahnubergangen von 80% auf 75% sinken soll, es fur diese
Malnahmen aber keinen Selbstbehalt geben wird. Damit ist zwar eine weitere, wenn
auch geringfugige Erhdhung der Eigenanteile der Strallenbaulasttrager verbunden,
diese fallt aber im Vergleich zu den diskutierten Vorschlagen relativ moderat aus.

Zur Forderung der flankierenden MalRnahmen (Bike+Ride, Park+Ride) gibt es keine
neueren Erkenntnisse. Nach mundlicher Auskunft des Regierungsprasidiums soll das
laufende Sonderprogramm Bike+Ride wie geplant abgeschlossen werden. Das Regie-
rungsprasidium hat in diesem Zusammenhang nochmals verdeutlicht, dass hierzu ei-
ne fristgerechte Abwicklung gemafR den Forderrichtlinien dringend erforderlich ist. So
ist die Frist zur Einreichung der GVFG-Antrage am 31.01.2004 abgelaufen und die
Schlussabrechnung muss so erfolgen, dass diese vom Regierungsprasidium bis zum
31.12.2004 gepruft werden kann.

Fir flankierende Malinahmen, die nicht innerhalb des B+R-Sonderprogramms liegen,
oder die Stichtagsregelungen fur die bisherigen Forderkriterien (GVFG-Antragstellung
bis 30.11.2003, Baubeginn bis 30.06.2004) nicht erfullen, ist anzunehmen, dass die
neuen Forderkriterien einschlieRlich des Selbstbehaltes voll greifen.
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4. Realisierung der weiteren Vorhaben (Bahnsteige und Streckenausbau)

Die weiteren Vorhaben sieht die Deutsche Bahn AG im Laufe diesen Jahres vor, um
den ausgeweiteten S-Bahn-Verkehr mit dem Viertelstundentakt zwischen L&rrach-
Stetten und Steinen - wie von ihr zugesagt - zum Fahrplanwechsel am 12.12.2004 in
Betrieb nehmen zu kdnnen.

Die Gesamtinvestitionen der durch den ZRL mitfinanzierten Mal3nahmen belaufen sich
auf rund 20 Mio. €. Fir die GVFG-Anteile des Landes hat die Deutsche Bahn AG bis-
her lediglich einen Bewilligungsbescheid uber 2,0 Mio. € fur die bereits in 2003 be-
gonnenen Malnahmen erhalten (s.0.). Fur die weiteren MalRnahmen gibt es neben
dem grundlegenden Zuwendungsbescheid vom 15.12.2003 bisher keine Aussage des
Landes, wann und in welcher Hohe GVFG-Mittel bereitgestellt werden kdénnen.

Dadurch ist die Finanzierung der weiteren BaumalRnahmen in 2004 nicht gesichert,
wie die Deutsche Bahn AG auch in ihrem Schreiben vom 05.03.2003 (siehe Anlage 1)
darstellt. Unter Einbeziehung der bisher gesicherten Finanzierungsanteile ergibt sich
daraus folgende Sachlage:

Gesamtumfang aller Malinhahmen 20,0 Mio. €
GVFG-Zuwendung des Landes (2003) 2,0 Mio. €
ZRL-Anteile (Vermogenshaushalt 2003 — 2004) 3,2 Mio. €
ZRL-Kredit (Zwischenfinanzierung Uber Kassenkredite) 5,0 Mio. €
nicht gesicherte Finanzierung 9,8 Mio. €
nicht inbetriebnahmerelevante MalRnahmen 6,7 Mio. €
nicht gesicherte Finanzierung (Minimalvariante) 3,1 Mio. €

Der ZRL hat in seiner letzten Verbandsversammlung am 16.12.2003 seine Haushalts-
satzung nochmals geandert und den Hochstbetrag fur Kassenkredite auf 5,0 Mio. €
angehoben (siehe Drucksache ZRL-VV 2003.005). Zuvor hatte die Verbandsver-
sammlung am 25.08.2003 bereits beschlossen, die geplanten Haushaltsansatze bei
den einzelnen Verbandsmitgliedern unabhangig vom Baufortschritt abzurufen und die-
se fur die Zwischenfinanzierung zur Verfugung zu stellen (siehe Drucksache ZRL-VV
2003.003).

Wird neben den Haushaltsansatzen der bisherige Kreditrahmen des ZRL vollstandig in
Anspruch genommen, besteht aus heutiger Sicht fur die Realisierung der Regio-S-
Bahn eine Finanzierungsliicke in Hohe von 9,8 Mio. €, wenn dieses Jahr keine
GVFG-Mittel bereitgestellt werden.

Ohne deren Deckung kann die Deutsche Bahn AG die Baumalinahmen nicht wie vor-
gesehen fortfihren und die flr den 12.12.2004 geplante Inbetriebnahme des verdich-
teten Taktverkehrs musste verschoben werden.
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In diesem Zusammenhang hat sich der Verbandsvorsitzende des ZRL mit Schreiben
vom 13.02.2004 erneut an das Land Baden-Wiurttemberg gewandt und auf die Dring-
lichkeit eines Bewilligungsbescheides Uber die erforderlichen GVFG-Anteile fur 2004
hingewiesen. Bisher liegt lediglich eine Zwischenantwort des Landes vor. Daher hat
die DB gemeinsam mit der Projektgruppe eine Minimalvariante mit reduziertem Inves-
titionsvolumen entwickelt, mit der die zeitgerechte Inbetriebnahme am 12.12.2004 si-
chergestellt werden kann.

Diese Minimalvariante verzichtet vorlaufig auf alle Malinahmen, die nicht zwingend
fur die Inbetriebnahme der Regio-S-Bahn erforderlich sind. Fur den verdichteten S-
Bahn-Fahrplan muss die DB folgende MaBnahmen zwingend fertig stellen:

> zweigleisiger Streckenausbau Lorrach-Stetten — Haagen
» Bahnsteigverschiebung Zell
» neuer Bahnsteig Steinen - Gleis 2

» Elektronisches Stellwerk (Kosten ca. 14 Mio. €, Finanzierung durch den Bund)

Durch eine spatere Realisierung der nicht inbetriebnahmerelevanten Bahnsteigerho-
hungen verringert sich die Investitionssumme fur das Jahr 2004 um 6,7 Mio. €. Trotz-
dem verbleibt eine Finanzierungslicke von 3,1 Mio. €, deren Deckung derzeit nicht
gegeben ist.

Die Finanzierung des Elektronischen Stellwerks (ESTW) erfolgt nicht uber das GVFG,
sondern durch Bundesmittel. Diese konnte die DB Netz AG fur 2004 sichern. Das
ESTW steht in enger Abhangigkeit mit dem Streckenausbau. So wird die Stellwerks-
technik auf die entsprechende Streckeninfrastruktur (Gleise, Weichen, Signale...) ein-
gerichtet. Dies ist bereits in einer frihen Planungsphase geschehen und die entspre-
chenden Anlagenteile befinden sich in der Fertigung.

Werden der zweigleisige Ausbau und die o.g. Bahnsteigmalinahmen nicht zum
12.12.2004 fertiggestellt, kann auch das ESTW nicht in Betrieb gehen. Neben der In-
betriebnahmeverzdégerung entstehen dadurch zusatzliche Umplanungskosten. Zudem
ist bei der derzeitigen Budgetlage des Bundes eine Ubertragung der eingestellten In-
vestitionsmittel fur das ESTW in das Jahr 2005 nicht gesichert.

5. Alternativen zur Finanzierung der weiteren MaBnahmen in 2004

Falls die fur eine Inbetriebnahme der Regio-S-Bahn zum 12.12.2004 notwendigen
GVFG-Mittel des Landes nicht umgehend oder nicht in voller Héhe bewilligt werden,
sind alternative Finanzierungsmoglichkeiten zu suchen, um die geplante Inbetrieb-
nahme des ausgeweiteten Taktverkehrs sicherzustellen. Dabei miusste der ZRL die
gesamte, oder den nicht durch Landesmittel gedeckten Anteil, der Zwischenfinanzie-
rung der Baumalinahmen Ubernehmen. Hierzu ergeben sich 3 Alternativen:

a. Umsetzung der GesamtmaRnahme (Finanzierungsliicke rund 9,8 Mio. €)
b. Umsetzung der Minimalvariante (Finanzierungsliicke rund 3,1 Mio. €)
c. Verschiebung der Inbetriebnahme (nur laufende Projekte fertig stellen)
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Eine vollstandige Zwischenfinanzierung der Gesamtmalnahme durch den ZRL
gemall a) scheidet aus Sicht der Verwaltung aus, da eine entsprechende
Haushaltssatzung mit 14,8 Mio. € Kassenkredit bei einem Verwaltungshaushalt von
120.000,- € kaum genehmigungsfahig sein durfte.

Eine Verschiebung der Inbetriebnahme gemal c) belastet zwar den ZRL-Haushalt
nicht unmittelbar durch zusatzliche Zinsen, zieht aber weitere Folgekosten durch den
Abbruch von Bauarbeiten, notwendige Umplanungen, etc. nach sich. Die Hohe dieser
Kosten lasst sich derzeit nicht abschatzen. Zudem ware zu klaren, wer auf Basis der
vorhandenen Vertragslage fur die Mehrkosten aufkommen musste.

Gleichzeitig ware eine Finanzierung des ESTW durch den Bund in den kommenden
Jahren nicht mehr sicher gewahrleistet und die geplante, im Verkehrsvertrag zwischen
dem Land, dem Kanton Basel Stadt und der SBB GmbH fest vereinbarte Verdichtung
des Taktangebotes kénnte nicht umgesetzt werden.

Parallel zu den geplanten Anderungen der GVFG-Férderbedingungen flihren die Ein-
sparungen im Landeshaushalt dazu, dass ab 2004 insgesamt weniger GVFG-Mittel
zur Verfugung stehen. Es ist somit nicht auszuschlie3en, dass sich in den kommen-
den Jahren aus Sicht des ZRL eine identische Ausgangslage ergeben wird. Die Inbe-
triebnahme der Regio-S-Bahn ware somit um einen unbekannten Zeitraum verscho-
ben.

6. Weiteres Vorgehen

Es wird daher vorgeschlagen, die Minimalvariante (Zweigleisiger Ausbau sowie Bahn-
steige Stetten 2 und Zell) umzusetzen. Die ZRL-Haushaltssatzung musste entspre-
chend geandert werden, um eine Erhéhung der Kassenkredite von 5,0 Mio. € auf 8,1
Mio. € zu ermdglichen. Gleichzeitig ist mit dem Land Uber die Bereitstellung moglichst
umfassender GVFG-Mittel zu verhandeln, um eine umgehende Realisierung der Ge-
samtmalinahme und eine Beschrankung der Zinslast fur den ZRL zu erreichen. Hierzu
hat der ZRL das Land um eine Teilnahme an der Verbandsversammlung am
12.03.2004 gebeten.
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